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(54) Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Ein Faltverdeck fur eIn Cabriolet-Fahrzeug ist 
mit einer eine Heckscheibe (8), einen heckseitlgen Ver- 
deckspannbugel (6) und zumlndest einen Eckspriegel 
(7) autweisenden Dachhaut (2) versehen. Diese ist 
langsrandseitig zwischen zwei spiegelbildllch zur Fahr- 
zeuglangsmlltelebene (3) verlaufenden, mehrglledrigen 
Klappgestange-Baugruppen (5) aufgenommen. Diese 
weist zum Fahrzeugheckbereich hin jeweils eine mit ei- 



nem Antriebsorgan (9) verbundene und karosserleseltig 
In einem Hauptscliwenklager (10) abgestutzte Haupt- 
saule (11) aul, in deren Nalibereicli zur Fahrzeuglangs- 
mittelebene (3) hin eine synchron mh der Hauptsaule 
(1 1 ) schwenkbare Innere Fuhrungsstange (1 2) vorgese- 
lien ist. Bei dem erfindungsgema^en Klappgestange (5) 
ist an der Hauptsaule (11) eine au3ere Sprelzstrebe (1 3) 
angelenkt, die langsrandseitig zumindest bereichswel- 
se mit der Dachhaut (2) verbunden ist (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck 
fur ein Cabriolet-Fahrzeug in einer Ausbildung gema3 
dem Oberbegrlff des Anspruchs 1. 
{0002] Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem Faltverdeck der ge- 
mkfi DE 295 13 595.6 bekannten Art zu schaffen, des- 
sen Verdeckkinematik mit geringem technischem Auf- 
wand bei der Offnungs- bzw. SchlieObewegung des Ver- 
decks eine verminderte Beelntrachtigung von Fahr- 
zeuginsassen ermogllcht und dabei insgesamt etnen 
verbesserten Bedienkomfort aufweist. 
[0003] Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein 
Faltverdeck mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- 
sichtlich wesentlicher welterer Ausgestaltungsmerkma- 
le wird auf die AnsprOche 2 bis 16 venwiesen. 
[0004] Das erfindungsgemaBe Faltverdeck weist im 
heckseitigen Bereich seiner beiden randseitigen Klapp- 
gestange-Baugruppen jeweils eine aus der an sich be- 
kannten Hauptsaule und einerandieserauBenseitigan- 
gelenkten Spreizstrebe bestehende, zweitellige Ge- 
stangegruppe als Verbindungseinheit zur Dachhaut auf. 
Diese Spreizstrebe ist langsrandseitig mit einem Be- 
reich der Dachhaut so verbunden, daB eine von der 
Hauptsaule unabhangige Anbindung geschaffen ist und 
der heckseitige Bereich der Dachhaut auch unabhangig 
von der Bewegung der Hauptsaule gespannt bzw. ent- 
spannt werden kann. Die im heckseitigen Bereich in die 
Dachhhaut integrierte Heckscheibe kann mit dieser Ver- 
deckkinematik uber einen vergroBerten Verstellbereich 
so verlagert werden, daB die Stutzbauteile in eine Hoch- 
stellung gelangen und dabei eine uber dem Fondbe- 
reich des Fahrzeugs als Kopffreiheit wirksame Bahnkur- 
ve durchlaufen wird. 

[0005] Bei der Offnungs- bzw. SchlieBbewegung des 
Verdecks wirkt die Spreizstrebe mit einem den hinteren 
Randbereich der Dachhaut erfassenden Verdeckstoff- 
Spannbugel derart zusammen, daB eine weitgehend 
spannungsfreie und materialschonende Bewegung des 
Faltverdecks erreicht ist. Beim Offnen des Faltverdecks 
werden der VerdeckspannbQgel und die Spreizstrebe 
entgegen der Fahrtrichtung hochgeschwenkt, wobei der 
von beiden Bauleilen gehaltene Dachhaut-Heckbereich 
mit der integrierten Heckscheibe angehoben wird und 
durch die Bewegung der Spreizstrebe entgegen der 
Fahrtrk:htung auch dervordere Randbereich der Heck- 
scheibe die Hochstellung einnimmt. 
[0006] Bei diesem Offnungsvorgang des Faltver- 
decks bleibt ein im Fondbereich des Fahrzeug sitzender 
Passagier von der Bewegung der Heckscheibe unbe- 
einfluBt, da deren vorderer Randbereich auf einer sich 
vomoberen Bereich des Innenraums bis hinterdie Kopf- 
stOtzen erstreckenden Bewegungsbahn gefuhrt werden 
kann. Damit ist eine bisher als nachteilig empfundene 
Verlagerung von Verdeckteilen in das 3esichtsfeld des 
Insassen vermieden, gleichzeltig fur groBe Personen Im 
Fondbereich eine Gefahrdung bei der Verdeckbewe- 



gung ausgeschlossen und mit dieser Verdeckkinematik 
der Bedienkomfort insgesamt verbessert. 
[0007] Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Wirkun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
5 Beschreibung und der Zelchnung, in der ein AusfOh- 
rungsbeispiel des Gegenstands der Erfindung naher 
veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 
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Fig. 1 eine Seitenansicht des ohne Dachhaut darge- 
steliten Faltverdecks in SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 in einer er- 
sten Offnungsphase bei Verstellung eines 
Verdeckstoff-Spannbugels und einer Spreiz- 
strebe, 

Fig. 3 eine zweite Offnungsphase bei Bewegung 
des Klappgestanges zu einem heckseitigen 
Verdeckkasten hin, 

Fig. 4 eine Seitenansicht mit im Verdeckkasten be- 
findlichen Faltverdeck, 

Fig. 5 eine perspektrvische Ausschnittsdarstellung 
des Klappgestanges im Bereich der Haupt- 
saule in SchlieBstellung, 

Fig. 6 eine Perspektivdarstellung ahnlich Fig. 5 
wahrend der Offnungsphase gemaBFig. 2mit 
hochgeschwenktem Verdeckstoff-Spannbu- 
gel, und 

Fig. 7 eine Prinzipdarstellung einer zweiten Ausfuh- 
rung der Spreizstrebe mit direkt an dieser an- 
gelenktem Verdeckstoff-Spannbugel. 



[0008] In Fig. 1 Ist In einer tellweise geschnlttenen 
Seitenansicht ein insgesamt mit 1 bezelchnetes Faltver- 
deck fur ein nicht naher dargestelltes Cabriolet-Fahr- 

40 zeug veranschaulicht, dessen Dachhaut 2 sich zwi- 
schen beidseits der Fahrzeuglangsmittelebene 3 (Fig. 
5) symmetrisch gegenuberllegenden Gestangeschen- 
keln 4einer jewelllgen in SchlieBstellung im Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens (nicht dargestellt) fest- 

45 legbaren Klappgestange-Baugruppe 5 erstreckt. Die 
Dachhaut 3 ist im heckseitigen Bereich des Faltver- 
decks 1 zwischen einem Verdeckspannbugel 6 und ei- 
nem hinteren Eckspriegel 7 mit einer vorzugsweise aus 
Festglas bestehenden Heckscheibe 8 versehen. 

so [0009] Die beiden Klappgestange-Baugruppen 5 (von 
denen in den Zetchnungen nur jeweils eine dargestellt 
bzw. nachfolgend beschrieben ist) weisen bei einer be- 
kannten Verdeckkinematik zum Fahrzeugheckbereich 
hin jeweils eine mit einem Antriebsorgan 9 verbundene 

55 und karosserieseitig in einem Hauptschwenklager 10 
abgestutzte Hauptsaule 1 1 auf. in deren Nahbereich zur 
Fahrzeuglangs-Mitteiebene 3 hin ein synchron mit der 
Hauptsaule 11 schwenkbare innere Fuhrungsstange 12 
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vorgesehen ist (Fig. 5). 

[0010] Die erfindungsgema3ausgebildete Verdeckki- 
nematikweist eine Hauptsaule 11 auf, die mit einerau- 
Benseitig an dieser angelengten Spreizstrebe 1 3 verse- 
hen ist, an der langsrandseltig zumindest bereichswelse 5 
die Dachhaut 2 angreilt (nicht dargestellt). Die Seiten- 
ansicht gem^B Fig. 1 verdeutlicht, daB die Spreizstrebe 
13 In der SchlieBstellungdes Faltverdecks 1 auBensei- 
tig vor der Hauptsaule 11 eine Abdecksteliung mit im 
wesentlichen paralleler Ausriclitung zur Hauptsaule 11 io 
einnimmt. 

[0011] Die Zusamnnenschau von Fig. 1 undFig. 2 ver- 
deutlicht dan Bewegungsablauf in einer ersten Phase 
bei derOffnungsbewegungdes Klappgestanges 5, wo- 
bei die Spreizstrebe 13 in dieser Bewegungsphase un- 
abhangig von der Hauptsaule 11 geschwenkt ist und 
entgegen der Fahrtrichtung in die dargestellte Spreiz- 
stellung (Fig. 2) verlagert wird. Bei Fortfuhrung der Off- 
nungsbewegung des Faltverdecks 1 (Fig. 3, Fig. 4) wird 
die Spreizstrebe 1 3 bus ihrer Sprelzstellung in die par- so 
allele Abdecksteliung auBenseitig vor die Hauptsaule 11 
zurOckgefuhrt (Fig. 3) und danach werden die Spreiz- 
strebe 13 und die Hauptsaule 11 bei gleichzeitiger 
Schwenkbewegung mit den Teilen des Klappgestanges 
5 in den Verdeckkasten 14 des Fahrzeugs eingeklappt 
(Fig- 4). 

[0012] In der Bewegungsphase gemaB Fig. 2 ist die 
Spreizstrebe 13 in ihrer Spreizstellung Ober jeweilige 
zur Hauptsaule 11 gerichtete Verbindungsgliedergehal- 
len, die als eine Moglichkeit der Einbindung der Spreiz- 30 
strebe 13 in die Verdeckkinematik in einer perspektivi- 
schen Heckansicht gemaB Fig. 6 naher dargestellt sind. 
Dabei wird deutlich, daB zwischen der Hauptsaule 11 
und der Spreizstrebe 1 3 ein mit einem vorderen Gelenk- 
hebel 15 und einem hinteren Gelenkhebel 16versehene 35 
Anienkung vorgesehen ist, die insgesamt eine Vierge- 
lenkkette A, B. C, D nach Art einer Parallelogramm- 
Steuerung bildet. 

[001 3] Die vorbeschriebene Ausfuhrung der Klappge- 
stange-Baugruppe 5 mit der Hauptsaule 11 und der 40 
Spreizstrebe 1 3 als Verbindungseinheit zur Dachhaut 2 
ermoglicht deren bereichswelse vertikale Verlagerung, 
derart, daB die Heckscheibe 8 und derdiese einfassen- 
de hintere Bereich der Dachhaut 2 auf einer erhohten 
Bewegungsbahn R Ober einem Passagier P bewegt 45 
werden konnen. Diese Bewegungsphase ist in Fig. 2 
verdeutlicht. Die im wesentlichen maBstabsgerechte 
Darstellung zeigt mit der Bewegungsbahn R (Strich- 
Punkt-Linie) und dem Bewegungspfeil R' die moglichen 
Schwenkpositionen der Heckscheibe 8 beim Offnungs- 50 
vorgang, wahrend dem mittels der erfindungsgemaBen 
Verdeckkinematik mit der Spreizstrebe 13 der vordere 
Scheibenrand 17 der Heckscheibe 8 nicht mehr bis 
nach vorn in das Gesichtsfeld des Passagiers P verla- 
gert wird und dieser auch wahrend dem gesamten Off- 55 
nungs-bzw. SchlieBzyklus (Fig. 1 bis Fig. 4) unbeein- 
fluBt von der Bewegung des Verdecks 1 im Fahrzeug 
verbleiben kann. 



[0014] Fur eine zwangsgesteuerte Bewegung der 

Spreizstrebe 13 minels der Verdeckkinematik Ist die 
Spreizstrebe 13 im Bereich der Anienkungsteile 15, 16 
so in das Klappgestange 5 integriert. daB eine im Be- 
reich des Haupt-Antrlebsorgans 9 erzeugte Stellbewe- 
gung des Faltverdecks 1 Ober konstruktiv auswahlbare 
Verbindungsbauteile, beispielsweise Ober einen der 
Gestangeschenkel 4, einen der Eckspriegel 7 und/oder 
den heckseitigen Verdeckspannbugel 6. aul die Spreiz- 
strebe 1 3 ubertragen werden kann. 
[0015] In bevorzugter Ausfuhrung ist eine Zwangs- 
steuerung der Spreizstrebe 13 mittels des an diesem 
angreifenden Verdeckspannbugels 6 vorgesehen. 
Ebenso ist denkbar. daB die Spreizstrebe 13 zur Verla- 
gerung in die vorbeschriebene Entspannungsstellung 
der Dachhaut 2 (Fig. 2) mit einem separaten Antriebs- 
organ (nicht dargestellt) versehen ist. 
[0016] In Fig. 7 ist in einer Prinzipdarstellung eine 
konstruktiv einfache Ausfuhrung der Verdeckkinematik 
mit der Spreizstrebe 1 3 und dem VerdeckspannbOgel 6 
dargestellt. Der Verdeckspannbugel 6 greift an einer 
insgesamt mit S bezeichneten Schwenk-Hub-Baugrup- 
pe in einem Schwenkgelenk G an, das gemelnsam mit 
dem Verdeckspannbugel 6 in eine einen vertikalen Ab- 
stand H zum Hauptschwenklager 1 0 (bzw. zur nicht dar- 
gestellten KarosseriebrOstung) aufwetsende Hochstel- 
lung verlagerbar ist. Der VerdeckspannbOgel 6 wird 
wahrend der Hohenverlagerung (Abstand H) entgegen 
der Fahrtrichtung hochgeschwenkt (Pfeil K), wobei der 
Verdeckspannbugel 6 im Bereich der Schwenk-Hub- 
Baugruppe S mit einem von einem Hydraulikzylinder 18 
gebildeten Huborgan zusammenwirkt. 
[0017] Das Schwenkgelenk G ist dabei als endseilige 
Verbindung zwischen dem VerdeckspannbOgel 6 und 
der Spreizstrebe 13 vorgesehen, so daB diese in der 
ersten Offnungsphase des Faltverdecks 1 zwangsge- 
steuert unter Schwenkung urn das als fester Drehpunkt 
dargestellte Gelenk A' (in Fig. 6 als beweglicher Schen- 
kel 1 5 mit Gelenkpunkten A und B ausgefOhrt) in die ei- 
nen Winkel W definierende Spreizstellung zur Haupt- 
saule 11 verlagert wird. Uber eine entsprechende Be- 
messung des Abstands H mittels einer fahrzeugspezifi- 
schen Dimensionierung der Teile der Schwenk-Hub- 
Baugruppe S kann diese unterschiedliche Anforderun- 
gen an die Bewegungsbahn der Heckscheibe 8 und/ 
Oder die geforderte Kopffrelheit Ober dem Fahrgastraum 
erfOllen. 

[0018] In der detalllierler dargestellten Ausfuhrungs- 
form des Faltverdecks 1 mit der Spreizstrebe 1 3 gemaB 
Fig. 1 bis 6 ist diese an ihrem ruckseitigen Ende uber 
eine mehrgliedrige Gelenkkette E mit dem den hecksei- 
tigen Bereich der Dachhaut 2 erfassenden Verdeck- 
spannbugel 6 (Fig. 5, Fig. 6) verbunden. Der Verdeck- 
spannbugel 6 weist dabei einen abgewlnkelt und in 
SchlieBstellung (Fig. 1) nach oben gerichteten Stutz- 
schenkel 20 auf, der zum Hauptlager 10 hin im Bereich 
der Hauptsaule 11 mit einer Schwingstrebe 21 jeweilige 
Gelenkpunkte L, L' biklet und karosserleseitig Ober eine 
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Stutzstrebe 2V angelenkt ist (Fig. 6). 
[0019] Oamit weist der Verdeckspannbugel 6 im Ge- 
lenkpunkt L einen im Abstand H' uber der Karosserie- 
bf ustung liegenden Drehpunkt aul, mit dem eine dem 
Abstand H gemaB Fig. 7 bei der Offnungsbewegung 
«ntsprechende Hohenverlagerung als testes MaB in der 
Konstruktion enthalten isl, wobei fur die Verlagerung 
des Verdeckspannbugels 6 in die aufgeschwenkte Po- 
sition dessen Anienkpunkt L in seiner Hohenlage in der 
Karosserie so angeordnet ist, daB ein uber der Karos- 
serlebrustung befindliclier AbstOtzungsbereich errelcht 
ist und sich mit diesem zwangslaufig die erhdhte Bewe- 
gungsbahn R ergibt. 

[0020] Beim Hochschwenken (bzw. Absenken) des 
Verdeckspannbugels 6 ist gleichzeitig die Zwangs- 
steuerung im Bereich E' der Verbindung von Verdeck- 
spannbugel 6 und Spreizstrebe 13 wirksam (Fig. 6), so 
daB diese beiden Bauteile gemeinsam die eine Ent- 
spannung der Dachhaut 2 im Bereich der Eckspriegel 
7, 7', 7" bewirkende Hochstellung (Fig. 2) einnehmen. 
Die Verbindung E' zwischen dem Verdeckspannbugel 6 
und der Spreizstrebe 13 ist von zwei Fuhrungsstangen 
24 und 24* gebildet, die uber ein Gelenk F verbunden 
sind. Die Fuhrungsstange 24' greift dabei an der Spreiz- 
strebe 13 an, wobei insbesondere eine drehfeste Ver- 
bindung vorgesehen ist. 

[0021] In zweckmaBiger Ausfuhrung ist fur die Verla- 
gerung des Verdeckspannbugels 6 in die Otfnungsstel- 
lung ein Anriebsorgan 22 in Form eines Hydraulikzylin- 
ders vorgesehen, der unabhangig vom Hauptantrieb 9 
wirksam ist. Ebenso ist denkbar, mit dem Haupt-An- 
triebsorgan 9 ein zum Verdeckspannbugel 6 hin verlau- 
fendes Antriebsgestange vorzusehen (nicht darge- 
stellt), das jedoch im Bereich des Hauptschwenklagers 
10 einen zusatzlichen Bewegungsfreiraum erfordert. 
[0022] Die Dachhaut 2 weist in ihrem heckseitigen 
Bereich zwischen dem Eckspriegel 7 und dem Verdeck- 
spannbugel 6 die Heckscheibe 8 auf, die be! der 6ff- 
nungs- bzw. SchlieBbewegung des Fallverdecks 1 auf 
der von der Spreizstrebe 13 und der jeweiligen 
Schwenkbaugruppe (S in Fig. 7; E in Fig. 6) des Ver- 
deckspannbugels 6 definierten Bahnkurve R so gefuhrt 
ist, daB der Innenraum des Fahrzeugs mit dem Passa- 
gier P weitgehend unbeeinfluBt ist. 
[0023] Am Verdeckspannbugel 6 ist eine an sich be- 
kannte und die Dachhaut 2 in SchlieBstellung straffende 
Spanneinheit mit einer hinteren Spannstrebe 23 und ei- 
ner vorderen Spannstrebe 25 vorgesehen, die ihrerseits 
mit der Klappgestange-Baugruppe 5 verbunden ist. Die- 
se beiden Spannstreben 23 und 25 sind aus der in Fig. 
1 dargestellten Totpunkt-Stellung mittels des Antriebs- 
zylinders 22 dann verlagerbar, wenn dieser zur Bewe- 
gung des Verdeckspannbugels 6 die vorbeschriebene 
Offnungsbewegung ausfOhrt. Dabei erfolgt eine 
Schwenkbewegung urn das zwischen den Spannstre- 
ben 23 und 25 vorgesehene Gelenk I 
[0024] An die hintere Spannstrebe 23 ist die Heck- 
scheibe 8 uber einen Winkelhebel 26 so angelenkt, daB 



die Heckscheibe 8 zwangsgefuhrl mit der Bewegung 
der Spannstrebe 23 in die in Fig. 2 dargestellte Hoch- 
stellung gelangt und hier uber den Winkelteil 26' eine 
stabile Abstutzung der im wesentlichen senkrecht aus- 

5 gerlchteten Heckscheibe 8 errelcht ist. 

[0025] In zweckmaBiger Ausfuhrung weist die Ver- 
deckkinematik im Bereich der Spreizstrebe 1 3 bzw. des 
Verdeckspannbugels 6 eine am Hauptschwenklager 10 
abgestutzte Gasdruckfeder 27 auf, so daB die hecksei- 

10 tigen Bauteile des Klappgestanges 5 in der Offnungs- 
stellung (Fig. 2) gegen eine ungewollte Abwartsbewe- 
gung gesichert sind, der Verdeckkastendeckel (nIcht 
dargestellt) ungehindert geoffnet werden kann und da- 
nach die Verlagerung des Faltverdecks 2 in die Ablage- 

15 stellung (Fig. 4) im Verdeckkasten 14 moglich ist. 
[0026] Beim Offnen des Faltverdecks 2 aus der 
SchlieBstellung gemaB Fig. 1 wird zuerst der Bereich 
der Verdeckspitze 28 von dem nicht dargestellten Wind- 
schutzscheibenrahmen entriegelt und danach stellt sich 

20 der Verdeckstoff-Spannbugel 6 bis in die nahezu senk- 
rechte Stellung (Fig. 2) uber den Bereich der Kopfstutze 
29 auf, wobei eine Schwenkbewegung um den Dreh- 
punkt L erfolgt. Gleichzeitig wird durch Uberwindung der 
Totpunkt-Stellung der beiden Spannstreben 23 und 25 

25 die Verdeckspitze 28 angehoben. Die Heckscheibe 8 
wird uber die vorbeschriebene und dargestellte Ver- 
deckkinematik in eine zur Ebene des Verdeckstoff- 
Spannbugels 6 im wesentlichen parallele Lage ver- 
bracht und dieser befindet sich hinter dem Kopfbereich 

30 eines Fondpassagiers P. 

[0027] Die Spreizstrebe 13 wird bei diesem Bewe- 
gungsablauf uber ihre Anbindungsteile zum Verdeckst- 
off-Spannbugel 6 zwangsgesteuert angehoben und da- 
durch wird der heckseitige Verdeckstoff (nicht darge- 

35 stellt) der Dachhaut 2 mittels der Spreizstrebe so nach- 
gefuhrt, daB keine zusatzlichen Spannungen in der 
Dachhaut 2 auftreten. Die im Bereich jeweiliger Verbin- 
dungsansalze 30, 30' (Fig. 6) an der Spreizstrebe 13 
angelenkten Eckspriegel 7, 7' bzw. 7° folgen der vorbe- 

40 schriebenen Bewegung ebenfalls, wobei eine Entla- 
stung der Dachhaut 2 erfolgt. 
[0028] Nach Erreichen der Offnungstellung gemaB 
Fig. 2 wird nunmehr der nicht naher dargestellte Deckel 
uber dem Verdeckkasten 14 (Fig. 4) geoffnet und es er- 

45 tolgt eine Absenkung des Verdeckstoff-Spannbugels 6 
(Pfeil V in Fig. 3) in Richtung zum Verdeckkasten 1 4 hin, 
wobei die Spreizstrebe 13 wieder in ihre Oberdeckungs- 
stellung zur Hauptsaule 11 gebracht wird. Bei Fortfuh- 
rung dieser Ablegebewegung des Faltverdecks 1 

50 schwenken die Hauptsaule 11 und die Spreizstrebe 1 3 
nunmehr gemeinsam um den Vertindungspunkt X am 
Hauptlager 10 bis in die Ablagestellung im Verdeckka- 
sten 14 (Fig. 4), und der Verdeckkastendeckel kann au- 
tomatlsch geschlossen werden. 

55 [0029] Bei der Rucktuhrung des Faltverdecks 1 in die 
SchlieBstellung (Fig. 1) erfolgt der vorbeschriebenen 
Bewegungsablauf in umgekehrter Reihenfolge, wobei 
die Spreizstellung von Hauptsaule 11 und Spreizstrebe 
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13 auch bei diesem Bewegungsablauf nur in der Hoch- 
stellungs-Lage des Verdeckstoft-Spannbugels 6 vorge- 
sehen ist. 

Patentanspruche 

1. ' Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, dessen ei- 

ne Heckscheibe (8), einen heckseitigen Verdeck- 
spannbugel (6) und zumindest einen Ecksprteget 
(7) aufweisende Dachhaut (2) langsrandseitig zwi- 
schen zwei spiegelbildlich zur Fahrzeuglangsmit- 
telebene (3) verlaufenden, mehrgliedrigen Klapp- 
gestange-Baugruppen (5) aufgenommen ist, die 
zum Fahrzeugheckbereich hin jeweils eine mil ei- 
nem Antriebsorgan (9) verbundene und karosserie- 
seitig in einem Hauptschwenklager (10) abgestutz- 
te Hauptsaule (11) aufweisen, und in deren Nahbe- 
reich zur Fahrzeuglangsmittelebene (3) hin eine 
synchron mit der Hauptsaule (11) schwenkbare in- 
nere Fuhrungsstange (1 2) vorgesehen ist. dadurch 
qekennzeichnet, da3 an der Hauptsaule (11) eine 
au3ere Spreizstrebe (13) angelenkt ist, die langs- 
randseitig zumindest bereichsweise mit der Dach- 
haut (2) vertunden ist. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, da3 die Spreizstrebe (13) in der 
SchlieRstellung des Faltverdecks (1) auRensertig 
vor der Hauptsaule (11) eine Abdeckstellung mit im 
wesentlichen paralleler Ausrichtung zur Hauptsau- 
le (11) einnimmt. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, da3 die Spreizstrebe (1 3) bei der Off- 
nungsbewegung des Klappgestanges (5) zumin- 
dest phasenweise unabhangig von der Hauptsaule 
(11) verstellbar, dabei entgegen der Fahrtrichtung 
in eine Spreizstellung (Winkel W) hochschwenkbar 
und aus dieser in die parallele Abdeckstellung au- 
Benseitig vor der Hauptsaule (11 ) ruckfuhrbar ist. 

4. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Spreizstrebe (13) 
und die Hauptsaule (11) gleichzeitig verschwenkbar 
sind. 

5. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen der Haupt- 
saule (11) und der Spreizstrebe (13) eine mit einem 
vorderen (15) und einem hinteren Gelenkhebel (16) 
eine Viergelenkkette (A. B, C D) bildende Anlen- 
kung vorgesehen ist. 

6. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spreizstrebe (13) 
uber eine Verbindung zum Klappgestange (5). zum 
Eckspriegel (7) und/oder Verdeckspannbugel (6) 



zwangsgesteuert ist. 

7. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spreizstrebe (13) 

5 mit einem Antriebsorgan versehen ist. 

8. Faltverdeck mit einem Verdeckspannbugel (6), ins- 
besondere nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 

10 Verdeckspannbugel (6) an einer karosserieseitig 
abgestOtzten Schwenkbaugruppe (S; E) in einem 
Schwenkgelenk (G; L, U) angreift, das einen verti- 
kalen Abstand (H. H') zum Hauptschwenklager (10) 
aufweisst. 

IS 

9. Faltverdeck nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verdeckspannbugel (6) im Be- 
reich der Schwenkbaugruppe (S) mit einem Hubor- 

gan (18) zusammenwirkt. 

20 

10. Faltverdeck nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verdeckspannbugel (6) im 

Bereich der Schwenkbaugruppe (S; E) mit der 
Spreizstrebe (13) verbunden ist. 

25 

11. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Spreizstrebe (1 3) 
an ihrem ruckseitigen Ende uber eine Gelenkkette 
(E') mit dem den heckseitigen Bereich der Dach- 

30 haut (2) erfassenden Verdeckspannbugel (6) ver- 
bunden ist und an diesem ein abgewinkelter Stutz- 
schen kel (20) mit zumindest einer Schwingstrebe 
(21, 21') vorgesehen ist. 

3S 12. Faltverdecknach einem der Anspruche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Dachhaut (2) in ih- 
rem heckseitigen Bereich zwischen dem Eckspie- 
gel (7) und dem Verdeckspannbugel (6) die Heck- 
scheibe (8) aufweist und diese bei der Offnungs- 

40 bzw. SchlieBbewegung des Faltverdecks (2) auf ei- 
ner von der Spreizstrebe (13) und/oder der 
Schwenkbaugruppe (S; E) des Verdeckspannbu- 
gels (6) definierten Bahnkun/e (R) gefOhrt ist. 

45 13. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verdeckspann- 
bugel (6) im Abstand zu seinem Stutzschenket (20) 
zumindest zwei in Fahrzeuglangsrichtung verlau- 
fende Spannstreben (23, 25) aufweist, wobei die In 

so SchlieBstellung vordere Spannstrebe (25) mit der 
Klappgestange-Baugruppe (5) verbunden ist. 

14. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
. dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (8) 

ss an der hinteren der beiden Spannstreben (23) uber 
einen Winkelhebel (26) angelenkt ist. 

15. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 14. 



5 



9 
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dadurch gekennzeichnet, da3 zwischen den beiden 
Spannslreben (23, 25) ein Hydraulikzylinder als An- 
trlebsorgan (22) vorgesehjen ist. 

16. Fallverdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 14, 5 
' . dadurch gekennzeichnet, daBdieSpreizstrebe(13) 
» und/odOF der Verdeckspannbugel (6) uber eine 

Gasdruckfeder (27) am Hauptschwenklager (10) 

abgestutzt Ist/sind. 



IS 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



SO 
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